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Los autobuses urbanos de Vigo utilizan biocombustible

Los concellos deben asumir la
planificacion de su movilidad

Los planes urbanisticos incluirdn variables medioambientales

P, TASENDE
CARBALLO
El modelo de movilidad que ac-
tualmente tenemos en Galicia
va en contra de los criterios de
la sostenibilidad. Estd demos-
trado que la dependencia del
vehiculo particular es de las
mas elevadas de Europa y la
dispersidén de Ia poblacién en
nuestra comunidad no ayuda a
establecer lineas de transporte
colectivo eficientes. «E posible
non ter coche en Barcelona,
pero ¢ impensable vivir en Ga-
licia sin contar con un vehiculo
para moversey, recordd Emilio
Fernandez, responsatle de la
Direccién Xeral de Desenvol-
vemento Sostible.
En opinién de Fernandez, «é

preciso traballar no planeamen-
to da mobilidade das nosas ci

dades e dreas metropolitanas».
Gracias a la Lei de Avaliacién
Ambiental de Galicia, los pla-
nes de ordenacién municipal
estdn obligados a presentar un
mapa de emisiones de gases de
efecto invernadero y un plan de
movilidad urbana. «Cada plan
xeral debe ter en conta a mo-
bilidade e o ratio de emisiéns
de CO2 por cidadan, entre ou-
tros aspectos», recordd Emilio
Ferniandez.

En el drea rural existen mu-
chas mds complicaciones. «A
dispersién da poboacién é un
factor decisivo. Por exemplo,
vemos como a cabeceira de
comarca recibe milleiros de
automobiles cando se celebra
a feira ou o mercado». Ese
problema territorial también
se nota a la hora de ir al co-

La Xunta equipara a los campus
universitarios con 400 bicicletas

La Direccion Xeral de Desen-
volvemento Sostible promoverd
la movilidad en bicicleta en el
entorno universitario. Durante
el pasado curso, el departamen-
to que dirige Emilio Fernindez
puso en marcha un proyecto
piloto para fomentar el uso
de la bicicleta como medio de
transporte entre la poblacidén
universitaria.

La conselleria adquirié un
centenar de bicicletas para
cederias durante cuatro meses
a las personas interesadas. «A
experiencia desenvolveuse na
Universidade de Santiago e
foi un éxito. Recibimos cin-
cocentas peticions de persoas
dispostas a participar na ini-
ciativan, reconoce Fernandez.
Entre los candidatos figuraban
estudiantes, personal docente y
funcionarios de la administra-

cién universitaria. En total, 75
ticicletas rodaron por las calles
de Santiago, mientras que las
25 restantes circularon por el
campus de Lugo.

Tras la eficacia del proyecto
piloto, la conselleria pondra al
alcance de los interesados un
total de 400 bicicletas. «Che-
garemos a outras universida-
des ainda que quizdis teflamos
dificujtades no caso de Vigo
pola orografia», apunta Emilio
Ferndndez.

Este tipo de transporte estd
presente en las universidades
mais prestigiosas del mun-

"do. «Se se emprega a bici en

Cambridge, Amsterdam e ou-
tros paises con climas duros
—continda el director xeral—,
non entendo por que non po-
demos facer 0 mesmo nas
universidades galegas».
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legio. «A Xunta de Galicia
emprega mas de cen milldns
de euros no transporte escolar
galego, como consecuencia da
distribucién dos nicleos de
poboaciény, sefiala.

En las areas de influencia
de las ciudades «levamos un
retraso importante en canto
aos transportes colectivos.
Faltan estaciéns nodais para
autobuses e boas e dxiles co-
municacioéns dentro da cidade.
Sei que Politica lerritorial esta
traballando nilo», dice el Direc-
tor Xeral de Desenvolvemento
Sostible. «Pola nosa banda tra-
ballamos no eido demostrativo,
coa adopcion de transporteres-
pectuoso co entorno e no eido
do planeamento, coa aplicacion
da Lei de Avaliacidn Ambiental
Estratéxican.

La contaminacion difusa se
ha duplicado en Galicia

A pesar de que el gran piblico
sefiala a las chimencas de las
fabr cas como las fuentcs de
contaminacién de la atmésfe
ra mds activas, son las activi-
dades mas cotidianas las que
clevan el indice de gases de
efecto invernadero. El hramo
que sale del tubo de escape de
los vehiculos o las emisiones
de las calderas de calefac.ion
son Jos claros ejemplos de
ello. Los entendidos lo deno-
minan contaminacion di‘usa,
y en Galicia supone mas del
60% de la polucion de rues-
tro aire, segiin los datos que
maneja la Direccion Xerzl de
Descnvolvemento Sostible.
Estamos ante un peligro-
50 efecto secundario dc las
concentraciones urbanas. La
estadistica dice que, desce la
década de los afios noventa,
los gallegos hemos duplicado
el valor de la contaminacién
difusa. Para muchos ciudada-
nos, la congest:dn del irafico
en las urbes gallegas v su arca
metropolitana supone un se-
rio problema del que quisie-
ran librarse. La solucién no
es facil. La dependencia que
tenemos del vehiculo par-
ticuiar hace que abuseraos
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del coche para movernos
por las ciudades. Expertos
en ecologia urbana como el
barcelonés Salvador Rueda
entienden que las calles de-
ben de ser de los peatones v
10 de los coches. Sin embargo,
¢l caminante ha pasado a un
segundo plano y las aceras
menguan su superficie para
que los vehiculos puedan cir-
cular con mayor comodidad.

Biocombustibles

La altima tendencia es la de
que medios de transporte
come el bus urbano utilicen
biocombustibles en sus mo-
tores, con lo que no sdlo con-
siguen recortar las emisiones,
sino que ademas son un caso
practico de aplicacion de
energias renovables cercano
al ciudadano y con una efec-
fividad demostrada.

Sin embargo, son muchos
los usuarios de bus urbano
que reclaman una mayor
eficacia en el transporte,
miés lineas y un mayor pro-
tagonismo ante el vehiculo
particular. Si el modelo de
transporte no es eficaz, di-
ficilmente ganard adeptos
entre los ciudadanos.
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Medio Ambiente adquirié coches hibridos para su flota

El proyecto piloto de difusién de la bici tendra continuidad

La Direccion Xeral de
Desenvolvemento
Sostible apuesta por
los coches hibridos

El director xeral de Desenvol-
vemento Sostible fue el primer
responsable de la Xunta en
utilizar un vehiculo hibrido
como coche oficial. Se trata de
un turismo de la marca Honda
que monta un motor eléctrico
y uno convencional. Los indi-
ces de emision de CO2 de este
vehiculo son notablemente
infer:ores a los del resto de los
coches oficiales del gobierna.
sobre el resultado del
vehiculo, Fernindez reconoce
que «vai moi ben, é codmodo ¢
ofrece as mesmas prestacions
que calquera coche normal.
Consume moito menos que o
anterior e espero que se tefia
en conta 4 hora reemplazar
vehiculos na Xuntar.



