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namavort de los expertos cue me propor-

cionan miormecion soore el cambio ch-

matco han com.idido en las Ultimas <e-

manas ¢ n resaliar la «disparatada» con-

tradiccion que existe este ano entre dos de

los galard mados con el Premioc Principe te

Asturias. en sa XX\ 1f edicion. Sefraia cel pre-

mio de Cooperacien Internacional, concedido al ex vicepresi-

dente de EELT , Al Gore, v 1l premiaao en e’ apartado de De
portes, el ex piloto de Formula 1. Michael Schumacher.

Flseis de junio. cuando se conocid la designacion de Al
Gore como uro de ics galardonaaos ce este afo, ¢l mun-
dillo vinculado ai acualisino tema del calentamiento glo-
bal mamfesto en los corryios su beneplacito con la deci-
sion del jurado. «Estd muy ben que se acueraen de es'e
asunto », veman a dec:r, para anadir la coletilla: «Jba sien-
do hora de cue e calentamiento global fermara parte de
la agenda de los Premics Principe de Asturias».

Fi jurado. compuesto por un elenco de personalidades
de va cierta =dad, que han ocupado altos cargos politicos
en el pasado v que t.enen peso en la vida politica del pais,
supo descubrir en Al Gore lo que han descubierto tantos
mifiones de personas en el titimo afv que o bien kan lex-
do su libro o han vis o su documental Una veraad ircomo-
da, premiado con un Oscer

«Por su decisiva contribucion al progres) en la solu-
cion de los graves problemas del cambio climénco... un
hombre publico que, con su liderazgo, ha contribuido a
sensihilizar a sociedades v gobiernos de todo el munde en
derensa de es'a noble y iranscendental causa», Justificaba
el jurado su decision.

Pero tres meses despues, las loas se han convertido en
lamentos. El dia 5 de septiembre, otro jurado distinto al
que habia fallado el antenor premio, decidio conceder el

De izquierda a derecha, Al Gore y Michael Schumacher. ; e1 munco

de Deportes al piloto alen.an Schumacher por haber logra-
do, enlre ctrz s cosas, es ablecer «elrecord de siete titulos
en los raundiales de Torinula 1» dice el acia del jurado,
¢r el que hav baslantes periodistas ceportivos y grandes
figuras del deporre nacional va retiradas.

(Fs incoherenle», se aprestaron a senalar mis infor-
madores. Razon no Jes falta. Los protonpoes gue cada do-
mingo rugen mucho mas que teones a la hora del apert
vo queman nada menos que entre 80 y 100 litros de gaso-
lina cadz 100 hilometros para dar energia a su motor de
R00 caballos. Las emisiones de dioxide de carbono (CO)
son del orden de 1.300 gramos por kilometro s decir,
emiten 10 veces mas gue un coche normal y multiplica
por 12 las emisiones que la UL se apresta a poner en vigor
en los 27 paises europeos.

FHay mas: las escuderias mas importantes tienen presu-
puestos por encima de 3.0 millones de euros; las mas pe-
quenas se reducen hasta os 100 millones. El chorro de di-
nero alimenta un circo comercial y derroctador que Heva
4 cientos de personas, ccches, piezas y repuestos por todo
ol mundo durante unos meses de intensos viajes.

1.0s respectivos jurados han fatlado lo que creian mas
converente. Nadie les debio aavertir de que en el escena-
rio del Teatro Campoarnor de Oviedo coincidiran el dia 26
dos personas con distintos valores sobre el mundo actual,
lo que no deja de ser una meongruencia.
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La aviacion se enfrenta al reto de
reducir sus gases de efecto invernadero

TANA OSHINA

| quebradero de caver-
estaba anunctado
C-:ando, hace uno~ me-
ses, la 'nion Europea se
comprometio a reduair
sas emsiones de dioxido de car
bono en un 20« paua el aho 1120,
{a sombra de la meertidumbre pla-
neo sobte la industiia de la avin
¢ion, e, seclor prolenciaimente mas
contaminante en el futuro (Como
lograr los uabjetiv s europe s >
esta previsto que ol trafico ereo
se dispate < nlos proximos anas.

Segun el estudio sobre avia-
cion y cambio climatico publ a-
do por el Panel Intergubernamen
~al pere el Cambio (hmat o
(IPCC) de .a ONL en 1989, .a can-
sidad de CO atrinuible a los avio-
nes en 1992 era del 2¢ del rotal de
las emisiones globales pe o se es-
timaba (e se multiplicase consi-
derablemente para 2050. El temor
no radica pues, tanlc en la cant-
dad que emite la aeronautica

hoy se caleula que renresenta en
torno a' 3 « de las emisiones gio-
bales-, re.ativamente pecuena
como en su crecimiento aceler -
do en ur mundo que cada vez de-
manda mnas viaj.s.

Sin embargo una nueva direc-
tiva europee. aun en fase de pro-
yecto, obligara por primera vez o
las aerolineas a que participen en
el sisema ce comercio de emisio-
nes de CO . Los medios de trans-
porte conforman e principal sec-
tor que ha guedado fuera del Pro-
tocolo de Kioto v el mercado ce
derechos de emision, gue obliga a
las distintas empresas a reaucit
sus emisionss ¢, en caso ce no lo-
grarlo. a comprar derechos a los
Daises poco cmisores Lo que .a
Comision Europea preve es in-

clura la aviacion en #se nereado
de dorrchos antes que i aun
otro medio de transporte; en 211
para los vi los ivernos d> la
Union buropa v en 2012 w-a el
resto de |s vuelos, segun mcican
fuentes del Mimstens de Medio
Ambicnie. Pero ascomy afla< »e
reds. d@p(‘]’lll entes (OO nThgun
oty medio e trnspotte de ne
‘roleo. no han tardado ¢ mam-
estar st desconiento aegnn 1o
Jue tar mecida s e ot
mente il
Caulmr imemtva s a b in
Wogady cor el jroveds AIRE
Atiantie Interoverabihty Inviati-
ve to Reduce Fmissionsy. flansad
conjuntamente T or la comsio
Furopea v L Adnnmstieior Fo-
dere! de Zwiowon de o UU
(FAY) perelgue se prerena <o-
ordiner a ambos tados e Alant
¢oolas propaes.as par . ser mas
sostenibles enel nelo Adait o
five se han vumado los gizontes
de la aeronauticy Aitbus v Bot
mg. ademas de companas areas
europeas v estadoumde “se-, en-
tre el as Al France-KLM. SAS,
Delta o Ledex. Fl objetne esae-
ducir e impacto de las emis ones
de sases de ~fe¢H inv riadero en
determmadas fuses el
vuele, como por ejemplo
.4 utilizecion de menos
rotores durante 2] aterr-
zaje 51 bien hov por hov
las modificaciones tecro
logicas son aun insufi-
cientes, l. carrera wero-
nautica  por conseguii
aviones mas  ecologicos
ya ha comenzado

En los ultimos anos, fas
aerohineas han queidy
mostrar que tambien e-las
ha.en esfuerzos por ser

Mas ecobgices. S Bitish -
waws ¢ Losy i otrceer alos pa-
seietos . opcon de comrpensu
voluntarnamente  sus  emisiones
denando d neto o orgasuzacinties
Q. ¢ plant m mboles 0 edida que
b sido erticada por u inetice-
¢1vottas hanoptaday o umen
o1 SU OTIC PNICI MEeCt e pegue-
fos cambios en os vicnes desde
tueos sercillos como igera o}
p w0 wel aparato presandiendo
d macrnn d couna omo ha
h oo Anenican Alrkies, hasta
wviar Ulos oas geros 1 compen
Saosus enusiones ediante un
Pase gue se desting 1 provec o
de energl o 1 novable en pases
en Jdesatollo (oMo dace HAS.
del que es socio Shanair, Lufiban-
Si.dSa vz, asegure haberodu
<dosu cotswm) ce combustiale
cosiun 39 desde 1991 acemas
de colaborar en prove ftes cen
vestigacion chimatica  menttas
gae Drena dice gastarwn 267 ne
= s de catburante desce 2001
Porsu parte. 1 Con s1or Furo
sea ha racado otto provec.,
«lean Sky o Cizlo Limpio, para vi-
sea1 nuev s modelos de avicnes
¢.eemitanun s menos de CO
La B0 menos de on1dos nrrosos

© Biocombustibles. Aung.e

autua mente zarecca nv abe Baeing,
oenera Foectricy v conyaestdyhaa-nd
JfLeb-s can biocdmbust o es

-proven entes de g tives agr “cles-apt~s
para motores de "+artores ccmeg ales.
@ Hidrégena. L. Cerroburcpes ce
irvestiga. ony Te.noog  ac Breing <en
sed» e~ Madr @ estd ~esarratla doun
rrotot pe de avioneta con plas Jde
combust e, un disposidivo gue convierte
e hidrog -noene ecir cidtd
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(NOx) v oreduzaan en wn 3t o
ruido bn o osta inea se encuninn
santo Boeng come Apbus, Tas
prncpates fahn antes de aviones
que comyp ren ahora por tensr 1w
aparatds mas eficientes vomenos
conte mmantes, Bl mueve Aab s
AsR0 cestaca por ser 1 oapani: o
< ue menos comnustib:e consun e
solo gasta 1,9 li'r s de - eburanie
per pasijero cada 1) kilnmetros.
«ctando fo med a adtua s ce ane
<o litros, seaun portavoces del -
bricinte. <. mdustrip ere1 co -
sume unos 16 millores de “oner -
dis de corbustible al ano. 51 A3N0
estuviera y1 en servicio podria es-
tar ahorrando 6 mutones de tor ¢
lad-s» an. den. LY modeln ermen-
sara a arcular pronte en vuelos de
Singapore Airlines v bmirate Abli-
mes, entre olros Por supane, e ul-
umo modelo de Boema, el 787
Dreamimer, esta fabricado ¢m
materiales -como la fiora de car-
bono - que o hacen mas lige:ic.
MENOSs ruigsy y un 20 mas ef-
clente. Actolineas com s A Berin
v All Nippon Airwavs (ANA) estan
entre sus clientes.

La tasa de carbono

La titima Jonferencia VMundial de
Meteorolo 31, celebrada el pasado
marzo en Madrid, no dego escaper
la preocupacion ante | creciente
demanda Jde vuelos v su impucto
ecologicy. Se calcula gue un pasa-
ero consume 16 hires de cuero-e
ro por tala 100 kilometros vola-
L0s. La propuesta mas trecue ite
prara reducir emisiones suele se - 'a
de imnoncruna tisa de camix no. Lo
cual encarecera ef producto final
enun moraento en el g..e cada ver
~e vuela mds bivale. La prueba os-
ten las compafias ae bajo coste
cada vez mas numerosas, que han
s du acusadas de astar haciendole
un tlaco fuv o al chma 11 solucion
sigue siendo, e moments la com-
prade derechos de emision

Flimpzcto de faquemicel fory-
Lustible e los avones ¢n e ai-
mosfern no responde umcame e
al dioxxde de arbona ematido si-
1o tambie n g otros gases como Ins
exidos ni' 050~ (NOX). cuyo efecto
aegativo se incrementz ol ser lan-
¢adv en altura. ] os gusesy partcu-
las son expulsados po- f0s motores
JLrectamente en la a'ti troposfera
v la baja ~stratosferc. aunos 1o
13 kitome ros de altstua s, sepun )
IPCC. son capaces de alterar la
concentracion no colo ce CO-wina
tambien dJe ozeno 0) v metanc
(CHL). ademes de formar estel s
cirros (ur tipo de nubes. Estas o -
teraciones. unto con la emision de
vapor de «gua, ¢l mas potente gas
de efectc invernadero, conmnbu-
ven a cak ntar la atmosrera.

En el 250 del cioxido de carbo-
no. el par el e expertos de la ONL
recuerda gque este s un gas cor un
fnlempo ¢ residencia en la atmos-
rera mun largo por lo gue rerrina
for mezclarse g.obaln ente v poco
mporta que s> emita a much o
poca alti uc. Ll problema es que
aumente 1 sus em sio0mes, laly (o
mo esta nrevislo qus oLurra No es
el caso d»} oxido mitrrco (NOQ)Y v 2]
diaxido de nitrogenn (NQ) -
bos conforman los oxidos nirrosos
(NOx) o de as partcudas de sal
fato (SOx0) o el vapor e asun
yue en [LEAT ge Me7carse por -
da [x atmostera permianecsn co”
centrados en las rutas ALLeAS, Con
DU N0 A By Qb o imatice
iocal. principalmente i los pusaes
ndusinlizados

Stlos renes prede v set elecin
05 ¥ oS qutom e teren b op

icncelos o ortbastbles, v pio-
Habl m nte tambiern wel hidroge
HO OOV UIXS DO Ran epcontrado
AUr SG P inase . resalta o TPOC
Fl consume entrge'ico gue re-
quic1e ur aparato no ruede ser
sostfndo, d o momente, por -
guni oy fuente moas Timpin v
bier e estan Hev awdo a cabo timi-
Aus XPCTIMenios Con enel ias 1e-
s ovables Y los estuersos por ser
mas cneentes seoenrentan al in-
retienty del e aerer se es
tin ¢ aue el numerc de pasajeros
se habia dupheado para 2050 va
le. v ccesidad creente de volar
ras ran do.

Asy, s apuestis de tabricantes

v coprpaiias por veducir su con-
iribucton al cambio ¢ :matico con-
viven, crifican los expertos, con le
fabr cacion de rueves aparatos
-5€ es'ima que hoy por hov solo
exis ¢ la cuana parte de Jos avio-
nes que habra en 20 anis- © con
tormuls como el Concorde mejo-
rado previsto para 2013, que sera
¢. mas contaminante de todos por
SO UD aparato supersonico capur
derolar de Londres a Nueva York
en tan solo 5.5 horas debido a que
5= eleva hasta la alta estratosterz.
El rosultado es que. pese a los es-
tuerzos, las emisiones de los avio-
nes se habran multiplicado por
dos en 2030,




