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' La aviacién comercial asume el reto de
' reducir drasticamente la emision de CO,

La TIATA busca aviones mas ligeros, nuevos combustibles y rutas mas cortas

LARA OTERO, Madrid
Se acabaron las excusas. Los grandes de
1a aviacion comercial global quieren dejar
atras la indiferencia de hace unos afios
hacia las advertencias de los cientificos so-
bre el calentamiento del planeta. Tampo-

“Avisé en 1999 v sdlo recibi un
timido aplauso. Ya hemos perdi-
do la batalla”. Asi de contunden-
te y pesimista se expreso el mar-
tes pasado en la cumbre de Van-
couver Lec van Wijk, vicepresi-
dente de Air France-KLM. el ma-
yor grupo de transporte aéreo eu-
ropec. Pero la posibilidad de re-
ducir a cero Jas enusiones de
dioxido de carbono no es una
utopia. segin el consejero delega-
do de IATA, Giovanni Bisignani,
que saco a colacion a los prone-
ros de la aviacion a principios del
siglo XX: “En sélo 50 afos pasa-
mos del suefio de los hermanos
Wright a la era de los jets”.

Antes del cambio de actitud
de las aerclineas, la IATA se limi-
taba a tratar de ¢onvencer a los
ciudadanos de que ta aviacion te-
nia mas ventajas cconomicas y
sociales que probleras medioam-
bientales. La 1ATA enarbolaba
(y atn lo hace) los datos de 1999
de Naciones Unidas sobre cam-
bio climatico: la aviacion repre-
sentaba en 1992 el 2% del dioxi-
do de carbono producido por los
humanos o el 13% del emitido
por los medios ce transporte,
cuando aporta el 8% del produc-
to interior bruto mundial.

Aftin asi, la aviacion constitu-
ye una de las indus:rias que mas
rapido estin incrementando sus
emisiones. La ONU calcula que
las 140 millones de toneladas en-
viadas a la atmésfera cada afo
por los aviones en 1992 se multi-
plicaran incluso por 10 en 2050.

Otro de los argumentos recu-
rrentes de las aerolineas (la
JATA retine a unas 250, que re-
presentan el 90% del trifico inter-

La IATA asegura que
los nuevos aviones
gastan ya “menos que
un coche pequefio”

pacional) es que han mejorado
un 5% la eficiencia del queroseno
—-combustible que no paga im-
puestos — en Jos @ltimos dos
afios, cuando los precios de los
carburantes se han disparado.

Bisignani adora la palabra “vi-
sion”., que utiliza de forma recu-
rrente para lanzar objetivos ambi-
closos, como set Ja primera mdus-
tria “sin papeles”. un objetive
que se prevé atcanzar al 100% a
través de los billetes electronicos
en mayo de 2008.

Pero esta vez la vision de Bisig-
nani es considerada poco realista
por los ejecutivos def sector y des-
calificada como “pura fantasia”
por Greenpeace. 1dris Jala, pri-
mer ejecutivo de Malaysia Airli-
nes, se expreso ante otrros direc-
tivos de la industria con total
franqueza. “Tecnolégicamente,
siendo realistas, no creo que po-
damos conseguir cero emisio-
nes”, dijo.

Gireenpeace considera 1a idea
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do lunes en su asam

105 aviones emitan cero gramos de dioxi-

co vale ya aducir que las vacas contami-
nan mas. La Asociacion Internacional de
Transporte Aéreo (IATA) asumi6 el pasa-
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Criticos con lo verde

ca idea del avion verde se encon-
traba en el geretintro de Van-’
couver uno de los vicepresiden-
tes de Boeing, Mike Cave. Con-
sidera inalcanzable el objetivo
de emisiones cero, pero sugiere
que la aviacion si podria Hegar
a ser “una industria neutral des-
de el punto de vista de las emi-
siones”. Es decir, gue consiga .
compensar el diéxido de carbo-
no que emiten con medidas co-
mo la plantacion de arboles.
Algunas aerolineas, como la |
estadounidense Delta, ofrecen ]
dese hace meses la posibilidad !
de pagar un cargo extra (unos
ocho euros en un vuelo interna-
cional) para plantar arboles.
Air Canada se sumo hace unos
dias, con una oferta que propo-
ne pagar el equivalente a unos |
27 euros en un vuelo transatlan-
tico con el mismo obijetivo. En
iuropa, Ja escandinava SAS
ofrece desde marzo pagar unos
cinco euros por un vuelo in-
traeuropeo para compensar las
0,3 topeladas de dioxido de car-

Entre los criticos con Ja mediati- i

. bono que genera cada pasajero.

En una linea similar, pero 5
tremendamente criticada por

la mayoria de las compaiiias.
que consideran gue sélo tiene
afan tecaudatorio. el Reino
Unido ha duplicado el impues-
to a los pasajeros, hasta los
14,7 eoros. la conocida como

tasa Brown ha irritado tremen-
damente al siempre excesivo
Michael O'Leary, primer ejecu-
tivo de Ryanair. La aerolinea
de bajo coste irlandesa no perte-
nece a la JATA peroes ya la
que mds pasajeros internacio-
nales traslada en términos abso-
lutos (40 millones). Dicha tasa
“penaliza el turismo, es regresi-
va e injusta”, espeté reciente-
mente O’Leary, quien tacha de
“histeria” la creciente preocu-
pacién por la aportacion del
sector de la aviacion al calenta-
miento global.

También Giovanni Bisig-
pani, consejero delegado de la
1ATA, trata de dinamitar la po-
litica de aumentar los impues-
tos a las aerolineas. “Demasia-
do a menudo los politicos pien-
san verde y ven dinero. Cual-
quier progreso hacia la entrada
de la aviacion en el comercio de
emisiones debe estar ligado a
conseguir que ¢l cielo unico eu-
ropeo sea una realidad”, dice.

A Greenpeace, que apoya
tas medidas fiscales que graven
las actividades contaminantes,
tampoco le convence la idea de
la compensacion de las emisio-
nes con otras medidas de aho-
rro. Para reducir las ernisiones
contaminantes solo vale, a jui-
cio de Ia organizacion ecologis-
ta, “cortarlas ya, cudndo y don-
de se produzcan”.

do de carbono (CO,) a la atmabsfera en
2050. Un reto que muchos de los directi-
vos de la industria ven improbable pero
que marca ¢l camino en la busqueda de
nuevos combustibles, rutas mas cortas y
aviones verdes.

_respaldaron los 27 ministros dg

de una aviacion sin emisiones de
efecto invernadero “tan ndicula
como la de la maquina de movi-
miento perpetuo”. Una “pura
fantasia”. El uso de biocombusti-
bles “podria causar mas proble-
mas de los que resolveria”. expli-
co Paul Morezzo, portavoz de la
organizacion ccologista, “por la
deforestacion de los bosques tro-
picales, y el aumento de Jos pre-
cios de los alimentos por Ia pre-
sion sobre los terrenos”.

Entre las piezas que la IATA
propone ir colocando para lo-
grar una industria no contami-
nanie figuran la investigacion de
nuevas fuentes de energia para
los aviones (ya existe un aparato
que funciona con energia solar),
aviones menos pesados y moto-
res mas eficientes. Los nuevos
Airbus 380 y Boeing 787 logran
gastar solo tres litros de combus-
tible por cada 100 pasajeros y ki-
lémetros. “Menos que un coche
pequefio”, dice la [ATA.

Pero sobre todo colocan la
mayor parte de Ias decisiones rele-
vantes ¢n el tejado de los politi-
cos. Por ejemplo, Bisignani recla-
mo el jueves en una carta a la
primera ministra alemana, Ange-
la Merkel, resultados concretos
de fa reunion del G-8 —que agru-
pa a los ocho paises mas ricos de!
mundo—, de la que era anfitrio-
pa ese dia, en relacion al medio
ambiente Fn particular. reclama-
ba que el cielo unico earopeo s¢
convierta en una realidad en el
plazo de cinco afios (Jevan 15 de
negoclaciones) para lograr aho-
rrar 12 toneladas de didxido de
carbono al afio con una mejor
gestion del trafico aéreo. el 12%

La Comuision Europea
defiende la entrada de
la aviacién en ¢l

mercado de emisiones

de lo que emmten los aviones en
Europa cada afo.

Ademas, la IATA ha puesto
sobre ¢l tapete la posibilidad de
trazar nuevas rutas aprovechan-
do corrientes de aire Gominantes.
Asi, las aerolineas uhorrarian
tiempo, diner y combustible. Pe-
o estas novedades necesilan La
aprobacitn de las autoridades ae-
ronauticas de Jos pases.

Sobre Ia entrada de la avia-
cion en el comercio de misionss,
una propuesta de lu Comusion
Furopea que el viernes pasado

Transportes de la Unidn. g
JATA preficre que haya un enfo-
que global y. sobre todo. que scz
voluntario. La Organizacion de
Naciones Unidas para la Avia
cion Civil (QACD analizard ¢
asunto en su asambica de sep
tiembre, con vistas a “contribui
a las discusiones después de Kyo
to”, sefiald hace tres semanas s
secretario general. Takeb Cherif.

La produccion de
biocombustibles
amenaza con
subidas de precios '
de los cereales

v M., Madrid
El incremento en la produccion
de biocombustibles amenaza al
sector ganadero. La utilizacion ce
materias primas para producir
combustibles verdes estd provo-
cando el encarecimiento de los ce-
reales, y como consecuencia tam-
bien de la carne de pollo. vacuno
y porcino. El sector ganadero ha
alertado va a la Adroinistracion
sobre € comportamiento alcista
de las materias primas pard la ali-
mentacion animal y los efectos
que ello pudiera tener sobre la evo-
Jucién de la cabana. La organiza-
cién agraria UPA ha reclamado al
Ministerio de Agricuitura ia con-
vocatoria de una mesa para anali-
zar Ja situacion del mercado.

Los piecios madios de los ce-
reales esta campafa han pasado
de una media de 0.12 curos para
la cebada y 0,13 euros para trigos
y maiz a 0.16 y 0,18 euros, respecti-
vamente. Se trata de los precios
maximos de los titimos 15 afios.
Ello se ha traduaido en un fuerte
mcremento de fos costes de pro-
duccién. sin que haya sido posible
repercutir ese incremento en Jjos
precios de venta.

Segiin los datos manejados por
UPA, en la actualidad, producir
un kilo de poreino cuesta 0,13 ew-
1os mas gue hace un ano. El coste
de un litre de leche se ha incremen-
tado en dos céntimas de euro. Pa-
ra los ganaderos de vacuno inte-
grados en Asoprovac, la subida de
los precios de Jas materia primas
derivada del incremento de biocar-
burantes se ha traducido en un
fuerte incremento de los cosles.

Dificil bajada
De cara « la proxima campafa se
esperan buenas cosechas y fuertes
incrementos en la produccion de
trigo, cebada y maiz en todo el
mundo. Pero el fuerte tirdn de los
biocarburantes dificuita una baju
de precios y, por tante, perjudica a
actividades como la ganaderia.
Desde las organizaciones de ga-
nageros de porcino y vacupo.
Anprogaper y Asoprovac, se recla-
ma a la Admimstracion un mayor
impulso para el desarrollo e pro-
ducciones de proteinas distintas a
la soja. El sector también acusa de
Ja subida de los cereales a la espe-
culacién en los mercados financie-
-os. Desde ambas organizaciores
se alerla o la Administracion espa-
hola y a Brusetas sobre ¢l riesgo
que implica el aurrento de los cos-
tes de produccion en las cabafias
ganaderas. En su opinién, ello su-
pondria aumentar el precio de la
afimentacidn, asi como ¢ cierre de
explotaciones ganaderas y el aban-
dono de actividades en el campo
Los tubricantes de piznsos. cu-
va demanaa se¢ ha reducido esta
campafia mas de. 5%, coinciden
con las posiciones de las organiza-
ciones agranas v de las sectoriales
ganaderas. En <u opinién. 1os ac-
tuales niveles de precios de las ma-
1eras primas cuestionan la viabili-
dad econdmuca de las produccio-
ses ganaderas en el marco de la
U'E. Para los fabricantes, la dispo-
nibilidad de una oferta alimenta-
riz y de calidad deberia ser un ob-
jetivo prioritario. algo que se cstd
poniendo en peligro en la situa-
2i6n actual con el destino-de una
parta de los cereales para la obten-
¢10n de brocarburantes.
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