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El autor reniega de los supuestos favores de ‘amigos’ de las energias
renovables, como el de pedir que las primas a las renovables sean
financiadas con cargo a los Presupuestos Generales del Estado, ya

que el sector encontraria dificultades con las entidades crediticias

Renovables
s1, pero. ..

on los favores que algunos

llamados amigos, los que ¢

declaran “partidarios de les

energias renovables, pero. ”
pretenden hacer al sector, los ene-
migos de éste pueden descansar v
estar tranquilos. El Gltimo fevor d-»
l0s partidarios del si, pero... ha sico
pedir que las primas a i4s renova-
bles sean financiadas con cargo a 0s
Presupuestos Generales del kstado.
Tratan asi de servir a [o que para
ellos son causas mayores, cntre ellas
reducir el déficit de tarifa. Por cier-
to. la forma en que éste se paga es
tremendamente injusta, nada soli-
daria y antisocial, ya que al demorar
¢l pago del coste actual de laluz -2n
el recibn pagamos el 204 menos de
lo que cuesta generar lo que consu-
mimos- se le imputan a Jos abora
dos futuros jos consumos yue se
estdn hacienao hoy.

Lievar las primas de las energias
renovables a los Presupuestos Gene-
rales del Estado seria, de hecho,
darle el tiro de gracia al sector. No
habria ni un solo banco que finan-
ciara un solo proyecto, si las retnb 1
ciones tuvieran que ser decididas
cada ano en el Parlamento. Y no se
trata de gue se cobrara més o menos,
sino de no saber lo que se cobraria
Por tanto, seria cesi imposible conce-
guir financiacion en el hipotetico

caso de que alguien fuera a pedirta si
esla propuesta se materializara.

%} desarrollo de las renovables
exige estabilidad en sus regulacio- |
nes. El simpte anuncio de cambios
en el sistema hoce tambalearse al
sector. Que les pregunten a los ban-
COS ¥ cajes, con importantes recur-
sos en la financ.acion de proyectos,
v a los producteres, con inversiones
millonarias que recuperaran, aun si
las cosas no empeoran, a muy largo
plazo.

Parece que para los partidarios de
las renovables, pero... éstas son las
causantes directas del déficit de ta-
rifa v casi las inicas. Para alimentar
este debate se han llegado a decir
tremendas barberidades, como que
el sobrecaste del régimen especial
de produceion eléctrica ~el importe
de las primas, es un coste del siste-
ma y, en ningun caso, un sobrecos-
te- es tgual a la totalidad del déficit
tarifario. Como «i el constante au-
mento del precio del gas y del petro-
leo no tuviera que ver con el coste
de generacion y como si el exceso de
prudencia en un mal entendimiento
de Jo que es la defensa del interés
general, aconseje no subir la tarifa
eléctrica. que es lo Unico que real-
mente crea el deficit de tanfa.

Puestos a decir barbaridades, épor
qué no soportan también los Presu-
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puestos e déficit de tarifa, el coste
para el sistema de la propia CNE o
el coste del transporte de la energia
de Red Eléctrica de Espafia? O
mejor, y con ello se acabarian los
problemas para los partidarios del
si, pero..., épor qué no soportan los
Presupuestos del Estado el suminis-
tro eléctrico y asi tenemos todos luz
gratis?

Los partidarios del si, pero...
deben saber que, entre otras muchas
razones que justifican su existencia,
las primas a las renovables compen-
san parcialmente las externalidades
de las energias convencionales, que
no internalizan todos sus costes. Por
1o tanto, es més justo que sean los
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Es mas justo
que seanlos
constumide-
res los que

. compensen

| los costes
que las otras
energias
trasladan
alas cuentas

publicas

consumidores de electricidad y no
otros ~el que mas consume, mas
paga- los que compensen los costes
que las otras energias trasiadan a
los Presupuestos Generales del Es-
tado. Porque los costes que las con
vencionales externalizan los termi-
namos pagando de todos modos con
los impuestos. También deberian
tener clarc que et sistema de primas
espafiol es el que se ha comprobado
més eficaz en el desarrollo del sec-
tor de las energias renovables.

A pesar de los partidarios de las
energias renovables si, pero... la in-
corporacion de las renovables a
nuestra vida es irreversible. Son las
renovables las que solucionaran en
un proximo futuro el problema de
ia seguridad de abastecimiento v e
cambio climatico. 81 el resto de las
energias incorporaran sus costes ex-
ternos a sus precios, no existiria el
debate de si las renovables son
caras 0 no, ya gue competiriamos
con ellas perfectamente a precios
de mercado. No tendriamos, por
tanto, que salir a defendernos pe-
ricdicamente de los que se llaman
nuestros amigos.

La Asociacién de Productores de
Energias Renovables lleva desde su
creacion, hace ahora 20 anos, cola-
borando con la Administracion en
el desarrolio del sector de las ener-
gias renovables. En este tiempo ha
habido, y los habri en el futuro,
momeéntos de encuentros v desen-
cuentros, pero nuestra Asociaciéon
siempre ha actuado con lealtad en
la defensa de sus legitimos intere-
3es.

Presidente de lu Asociacion
de Productores de |
Energias Renovuables (APPA)
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Xiste un creciente m-
Eterés en la utilizazon

de las aplicaciones ce
la facturacion > check-in por
internet en los aeropuertos.
Quicnes respaldan el auto
servicio inciden en que de
forma online es mucho mas
familiar para los pusajercs y
que los quioscos de internet
son faviles de instalar y mas
econdmicos que los CUSS (el
autoservicio tradicional).
Pero, cqurere decir esto que
la facturacion virtua: por in-
ternet reemplazard al check-
in con quicscos CUSS
‘common use self service) en
los aeropuertos?

A finales de los noventa.
las aplicaciones de autoser-
vicio se construyeron em-
pleando .a tecnologia deno-
minada fat cifent. Estas pri-
meras aplicaciones eran
muy ricas en graficos, con
pantallas atractivas que in-
cluian pequeiios videos en
un esfuerzo para conveneer
a los pasajeros de emplear el

autr serviclo. En el momen
to actual, la nueva deman
da se orienta 2 la busqueda
de ap icaciones que ayuden
a los pasezjeros a moverse
mas apido por el aero-
puer-y. Per ello, muchas
comp ifilas aéreas estdn re-
cricn:andose haca una ar
quitcctura de aplicaciones
faciles de utilizan con gra-
ficos sencilns y directos
que sean intuitivos v mas ra
pidos

La utiizacién de una ar
quitectura basada en nave
gadores de internet conlle
va muchas ventajas para las
aplica~iones ce autoservicio.
En primer lugar, las com-
panias oéreas pueden reali
7ar sus procesos de negocio
v hucer cambios de imagen
corporativa con un impor-
tante ahorro de costes v
t.empo.

T asegunda ventaja signi-
ficativa de la utilizacién de
la arquitectura de navega-
dores *s la reduccion de cos

tes y tiempo en ¢l proceso de
anitisis. ya que puede efec-
tuarse pese z que haya un
cambio de imagen signifi-
cativo,

La pregunta que caobe
plantearse es si, con estas
ventajas, el autoservicio tra-
dicional ha quedado defini-
tivamente obsoleto. (Serd re-
emplazado por la factura-
ci6n online? Realmente, no
es asi. Y la razdén es que el
autoservicio fisico en el ae-
ropuerto es diferente al de
internet, ya que, de alguna
manera, tanto los procedi-
mientos de negocio como el
mercado de pasajeros a los
que se dirigen son diferen-
tes. las aplicaciones de
check-in en a red se cons-
Truyen para su uso en el
nogar o para otras localiza-
ciones donde el tiempo que
tarda la transacecion no es
critico. Inciuyen tipicamen-
ie un ntimero de procesos de
negocio opcionales como el
eslatus del vuelo o las com-

pras a bordo, el alquiler del
coche o la reserva det hotel.

Las aplicaciones de fac-
turacion en el aeropuerto,
por el contrario, se cons-
truyen para eliminar los
picos. Las aerolineas em-
plean quioscos para reducir
el namero de personzl ne-
cesario para gestionar a los
pasajeros durante la hora
punta de la manana o dela
tarde. Esa es larazon porla
cual las mejores aplicaciones
actuales tienen graficos es-
casos con grandes botones
que simplifican la navega-
cion por el programa em-
pleando pantallas tactiles.
Ademas, las aplicaciones se
disefian para incrementar la
velocidad y las posibilidades
intuitivas gracias a una
transaccion que se compie-
1a en menos de un minuto.

Las aplicaciones de auto-
servicio aeroportuarias ma-
nejan procesos de negocio
que las aplicaciones de fac-
turacion en linea no pueden

solventar, como la capacidad
de escopger asientos. la es-
pera para vueics mas tem-
pranos, problemas con ope-
raciones de cambin de pa-
sajes y de itinerarios y pro-
cesamiento de equipajes.
Por ello, los quioscos de
check-in en los aeropuertos
tienden a incluir lectores de
pasaportes. lectores de tar-
jetas magnéticas, escianeres
de codigo de barras, apara-
tos deanedicién biométrica
¥, en algunos paises, impre-
soras de etiquetas para las
maletas.

Asi que la respuesta a la
pregunta de si el virtual re-
emplazara al CUSS es que es
necesario aplicar la tecno-
logia apropiada para lograr
un auténtico valor de nego-
cio. El check-in por internet
puede y tiene un papel que
jugar en los viajes de pasa-
jeros. Pero los procesos que
las aplicaciones en red tie-
nen que manejar son solo
una parte de los procesos de

negocio que las aerolineas
emplean para procesar pa-
sajeros en los aeropuertos.
De hecho, continuard pro-
gresando a través del tiem-
po mientras la tecnologia
evolucione y se realce la cx-
periencia de autoservicio
en el aeropuerto, con ideas
revolucionarias como el au-
toetiquetado de las maletas
por parte del pasajero, el au-
toembarque o Ja autorrevi-
sion de los docamentos.

Un autoservicio de éxito
para los pasajeros en los ae-
ropuertos requiere un con-
venio entre las aerolineas y
los mismos: cada uno cons-
ciente de las necesidades de
los procesos de negocio del
otro, y cada uno listo para
trabajar cooperativamente
para hacer que el meaio sea
eficiente, efectivo en los
costes y sin ningtn tipo de
problema.

Vicepresidente de SITA
para el sur de Europa
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